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© Gideur de lava-glace a Incll nalson de Jet variable en f onctlon de la Vitesse du vehicule. 

© Le corps du gideur (1) est monte pivotant sur la 
carrosserie (2) du vehicule et est muni a sa partie inferieure 
raccordee a la conduJte (4) d'amenee de Hquide de lavage 
d'un manchon en acier (5), qui est raccorde au moyen d'un 
element de rappel (7), a un element (6,26) formant simultane- 
ment butee de fin de course pour ledit manchon (5), et 
sotidaire d'un corps (8) de fixation par encliquetage relie a la 
carrosserie (2) au moyen de languettes (9) penetrant dans 
des evidements peripheriques (10) correspondents du trou 
(11) de passage du gideur (1 ), et en ce qu'un 6lectro-aimant 
(14) est monte sur le corps de fixation (8), du cote oppos6 a 
I'element de rappel (7), de maniere reglable en position par 
rapport au manchon en ecier (5), cet eJectro-aimant (14) etant 
commands par I'interm6diaire d'un disposKif tachymetrique 
ou d'un pressostat. 
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Societe dite : 

FABRIQUE DE PRODUITS CHIMIQUES, D 1 ENTRET IEN ET DE 

DEGRAISSAGE RAVICOLOR, S.A. 

32, rue de Mulhouse 

68300 SAINT-LOUIS (FRANCE) 

Gicleur de lave-glace a inclinaison de jet variable en 
fonction de la vitesse du vehicule 

La present e invention concerne le domaine 
des accessoires de vehicules automobiles, en particulier 
des lave-glaces, et a pour dbjet un gicleur de lave-glace 
k inclinaison de jet variable en fonction de la vitesse 
de vehicule. 

Actuellement , les gicleurs de lave-glace sont 
generalement montes de maniere fixe sur la par tie de 
carrosserie s'etendant devant le pare-brise, au moyen 
d'un ecrou avec interposition d f une rondelle d* £tanch£it&» 
et sont relies a un reservoir de liquide de lavage par 
l f intermediaire d f une pompe electrique ou m6cajiique . 

Ces gicleurs connus sont le plus souvent months 
sur les vehicules de telle maniere qu f & une vitesse pr6- 
determinee, par exemple de I'ordre de 80 km/h, le jet de 
liquide de lavage atteigne sensiblement la zone m6diane de 
balayage des essuie-glaces . 

Cependant, ces gicleurs ne permettent pas un 

lavage efficace du pare-brise k 1'arrfit ou a petite 

vitesse, le jet risquant alors de d&passer le somraet dudit 
pare-brise. 
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La presente invention a pour but de pallier 

ces inconv6nients • 

Elle a, en effet, pour objet un gicleur de 
lave-glace k inclinaison de jet variable en fonction de 
la vitesse du v6hicule, caract6ris6 en ce que le corps 
du gicleur est monte sur la carrosserie avec interposition 
d f un joint 6pais 6lastiquement d&formable et est muni k 
sa partie inferieure raccordee k la conduite d 1 amende de 
liquide de lavage d«un manchon en acier, qui est rac- 
corde au moyen d f un ressort de rappel, ou autre 6l6ment 
elastique, a un Element formant simultan6ment but^e de 
fin de course pour ledit manchon, et solidaire d*un corps 
de fixation par encliquetage reli6 k la carrosserie au 
moyen de languettes penetrant dans des evidements p£ri- 
pheriques correspondants du trou de passage du gicleur, 
et en ce qu'un 6lectro-aimant est mont6 sur le corps de 
fixation, du c8t6 oppos6 au ressort de rappel, de maniere 
reglable en position par rapport au manchon en acier, cet 
electro-aimant 6tant command^ par 1' interm6diaire d f un 
dispositif tachymetrique electronique a valeur de seuil 
reglable • 

Conf ormement k une variante de realisation 
de 1* invention, le corps du gicleur est muni sous son 
embase de deux paliers de pivotement diam^tralement op- 
poses s f appliquant sur la carrosserie, et son 6tanch6it6 
au niveau de cette derniere est r£alis&e au moyen d'un 
joint a soufflet solidaire de l 1 embase, le guidage en 
pivotement du gicleur, sans possibility de rotation, 
etant realise pair l 1 intermediaire de m6plats diam6trale- 
ment opposes du manchon en acier, entourant la conduite 
d'amenee de liquide de lavage, coop6rant avec les bords 
lateraux d'un 6videment rectangulaire du corps de 
fixation. 
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Selon une autre caract6ristique de 1* invention, 
l f 4lectro-aimant d* actionnement du gicleur est fix6 sur 
le corps de fixation au moyen d f une pince, son maintien en 
position et son reglage £tant obtenus au moyen de nervures 
5 transversales prevues sur les faces d 1 application mutuelle 
du corps de fixation et du cadre de 1 1 electro-aimant , des 
rabats lat6raux du cadre de ce dernier coop6rant avec les 
bords du corps de fixation empSchant une deviation de 
la position dudit electro-aimant , et une languette de 
lO fixation etant prevues du cdt£ oppose du corps de fixation 
pour la liaison du ressort de rappel du manchon du gicleur. 

Conformement a une autre variante de realisation 
de 1* invention, chaque gicleur est fixe, et est double par 
un deuxi&me gicleur pr&sentant un jet de direction dif- 
15 ferente dans tin plan vertical, et les gicleurs sont alimen- 
tes par 1 1 intermediaire d f une vanne electromagn6tique k 
bille a trois voies - deux directions, l*une des voies de 
la vanne correspondant au jet necessaire a basse vitesse, 
et l f autre au jet necessaire k haute vitesse • 
20 Selon une autre caract6ristique de l 1 invention, 

chaque gicleur est un gicleur k deux sorties, soit dispo- 
sees horizontalement c8te a c8te et pr6sentant entre elles 
un decalage angulaire suivant un plan vertical, soit dis- 
posees verticalement l'une au-dessus de l 1 autre avec des 
25 inclinaisons de jet differentes dans le plan vertical, 

chaque sortie de gicleur etant branch4e a une voie d f une 
vanne Electromagnet ique a bille a trois voies - deux 
directions. 

Conformement k une autre variante de realisation 
30 de l 1 invention, chaque gicleur est un gicleur vertical k 

deux sorties a jets de directions differentes dans le plan 
vertical, dans lequel est log£ un tiroir de distribution k 
commande 6lectromagn£tique reli£ k un conduit d 1 alimentation, 
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t f invention sera xaieux comprise grSce k la 
description ci-apr6s, qui se rapporte k des modes de 
realisation pref6r6s, donnas k titre d»exeniples non 
limitatifs et expliqu4s avec reference aux dessins 
5 schematiques annexes, dans lesquels : 

la figure 1 est une vue en coupe d'un gicleur conforme k 
1* invention ; 

la figure 2 est une vue d6velopp6e en plan, k plus petite 

echelle, du corps de fixation j 
lO la figure 3 est une vue en 6l6vation laterale et en 

coupe d'une variante de realisation de I 1 invention ; 

la figure 4 est une vue schematique d'une disposition 

de gicleur s conforme a l 1 invention cooper ant avec une 

vanne de distribution ; 
15 la figure 5 est une vue en coupe d'une variante de 

realisation de la figure 4 • 

la figure 6 est une vue en coupe d'une vanne electroma- 
gnetique a bille a trois voies - deux directions conforme 
l f invention, 

20 la figure 7 est une vue analogue k celle de la f igure 6 
d T une variante de realisation de la vanne, et 
la figure 8 est une vue en coupe d'une autre variante 
de realisation de 1' invention. 

Conform4ment k l f invention, et c amine le montre 

25 plus particulierement, k tltre d'exemple, la figure 1 

des dessins annex&s, le gicleur 1 de lave-glace est mant6 
par son corps sur la carrosserie 2 avec interposition 
d f un joint epais 3 6lastiquement d6formable. 

A sa partie inf£rieure de raccordement a la 

30 conduite 4 d*amenee de liquide de lavage, le gicleur 1 
est pourvu d'un manchon en acier 5 qui est raccord& a 
un element 6 au moyen d'un ressort de xappel 7, ou d T un 
autre 6l6ment £lastique. 
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L f element 6 forme simultanement une but6e de 
fin de course pour le manchon 5 et est solidaire d'un 
corps 8 de fixation pax encliquetage, qui est reli6 a la 
carrosserie au moyen de languettes 9 coop^rant avec des 
5 evidements peripheriques lO du trou 11 de passage du 
gicleur 1. 

L 1 element 6 est avantageusement monte sur le 
corps 8 de maniere reglable en translation par rapport au 
gicleur 1 et a son manchon 5 par prevision d'uh trou 

lO oblong 12 dans la face d 1 application dudit Element 6 sur 
le corps 8, l f assemblage entre l'£l£ment 6 et le corps 8 
etant realise au moyen d f un ensemble vis-6crou 13. Gr&ce 
a ce mode de realisation, la position du gicleur 1 pour 
un lavage du pare-br ise a 1 1 arrSt du v£hicule ou k basse 

15 vitesse peut 6tre parfaitement ajustee de mani&re k 

realiser des conditions optimales d f aspersion du pare- 
br ise par le jet issu du gicleur 1« La direction du jet 
ainsi obtenu est representee par une f leche en trait fin 
sur la figure 1. 

20 Sur le corps 8 est, en outre, fix6 un 6lectro- 

aimant 14 au moyen d*un ensemble vis-6crou 15. Cet 6lectro- 
aimant 14 est pourvu a sa base de languettes elastiques 
16 cooper ant avec des crans de reglage 17 d'un £videment 
longitudinal 18 du corps 8 et d'un trou Oblong 19 de 

25 passage de la vis de fixation de I 1 ensemble 15. Grfice 

a ces languettes 16, aux crans 17 et au trou oblong 19, 
il est possible de r4aliser un reglage prfecis de la course 
du manchon 5 lors de l f excitation de l'electro-aimant 14 
pour limiter le pivotement du gicleur 1, et done l'incli- 

30 naison de son jet a une valeur predetermine. Le piyote- 
ment du gicleur 1 et la direction correspondante du jet 
sont representees par les f leches en traits mixtes fins. 

Les crans de reglage 17 sont avantageusement 
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prevus pour permettre un r£glage de pivotement correspon- 
dant k une vitesse pr6d£termin6e et i un angle d'incli- 
naison du pare-brise donne. Ainsi, le r&glage de la po- 
sition de 1 1 eiectro-aimant 14 est effectu6 en fonction 
5 d f un type de voiture ou d f un code correspondant k un type 
de voiture donne. 

Le corps 8 de fixation par encliquetage est 
avantageusement const itue par une tftle estampee et pli6e 
presentant des caracteristiques elastiques* Cette t&le 
lO est representee, k l'6tat d6pli6 apr£s estampage, sur la 
figure 2. Ce corps 8 pourrait 6galement £tre constitue 
par une matiere synthetique rigide renforc6e ou non de 
fibres de verre, et presentant des caracteristiques 
elastiques. 

15 GrSLce k un tel mode de realisation du corps 8, 

ce dernier peut f acilement Stre f ix6 sur la carrosserie 2 
avec les elements qui lui sont assujettis* 

La commande de l 1 elect ro-aimant 14 est de 
preference, r6alisee au moyen d f un dispositif tachyme- 

20 trique eiectronique, au compte-tours eiectronique (non 
represente) pouvant £tre regl6 a une valeur de seuil 
determinee. Ainsi, des que cette valeur de seuil est 
atteinte et/ou depassee, une impulsion d 1 excitation de 
1« elect ro-aimant 14 est deiivr6e, et un dispositif de 

25 temporisation ou de blocage maintient ledit eiectro- 
aimant 14 II I'etat de travail, Le gicleur 1 est alors 
pivote par attraction du manchon 5 contre I 1 action du 
ressort 7. Lorsque la valeur relevee par le dispositif 
tachymetrique retombe sous la valeur de seuil predeter- 

30 minee, 1 1 alimentation de 1' eiectro-aimant 14 est coupee 
et le gicleur 1 est rappeie k sa position de repos par le 
ressort de rappel 7. 

La commande de l f eiectro-aimant peut €tre 




02306 



7 



effectuee directement pax le dispositif tachym6tr ique , 
soit avec interposition d'un contact de fermeture action- 
ne simultanement k la commande de la pompe du lave-glace. 
Par application de ce dernier mode de realisation, la 
5 duree de f onctionnement de l'electro-aimant est r6duite 
a un minimum, de sorte que le risque de deterioration par 
surchauffe est pratiquement inexistant* 



sation de l 1 invention, la commande de l 1 Electro- aimant 14 
lO peut 6galement Stre effectu&e au moyen d'un compteur d f im- 
pulsions branche sur l f arbre de transmission de la boite 
de vitesse du vehicule. 



est rendu possible par le joint 6pais 3 £lastiquement 
15 deformable, qui peut 6tre momentan£ment 6cras6 stir une 
pair tie de sa circonf &rence, et qui reprend sa forme 
initiale ulterieurement tout en assurant l^tancheite au 
niveau du trou 11. 



20 l 1 invention, et comme le montre la figure 3, le corps de 
gicleur 1' est pourvu sous son embase 20 de deux paliers 
de pivotement 21 diametralement opposes s'appuyant sur 
la carrosserie 2 de part et d f autre du trou 11 de passage 
du gicleur, et I 1 embase 20 est munie d'un joint a soufflet 

25 22 monte dans une gorge p£ripherique 23, et s'appuyant sur 
la carrosserie 2. Le guidage du gicleur 1*, en pivotement, 
sans possibility de rotation est realist gr&ce k des 
meplats 24 diametralement opposes du manchon 5 en acier, 
entourant la conduite 4 d 1 amende de liquide de lavage, 

30 ces meplats 24 coop£rant avec les bords lat&raux d'un 
evidement rectangulaire 25 du corps de fixation 8. 



Conform6ment k une autre variante de r£ali- 



Le pivotement du gicleur 1 sur la carrosserie 2 



Conform&ment k une variante de realisation de 



Ce dernier, qui est fix6 au moyen de languettes 
9 penetrant dans des evidement s lO du trou 11 de passage 
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du gicleur l f , est muni d'une languette 26 de fixation 
du ressort 7 de rappel du manchon 5 du gicleur dans sa 
position de repos, la butee pour ledit manchon dans cette 
position 5 6tant r^alisee par le bord transversal cor- 
respondant de 1'evidement rectangulaire 24. Une telle 
mise en butee est possible gr&ce k 1* utilisation d'un 
gicleur a bille perforee reglable permettant un r^glage 
de la direction du jet, en position de repos, par simple 
reglage de position de la bille au moyen d'une aiguille, 
ou analogue. 

6lectro-aimant 14~ d« actionnement du gicleur 
1« est fix6 sur le corps de fixation 8, du c6t4 oppose k 
la languette 26, au moyen d'une pince 27 serrant son ca- 
dre 28 contre la face infer ieure du corps 8, et le main- 
tien en position et le r&glage par rapport au manchon 5 
sont obtenus au moyen de nervures transversales 31 et 
32 prevues sur les faces d' application mutuelle du corps 
8 et du cadre 28, une deviation 6ventuelle de la position 
de l f elect ro-aimant 14 etant empSchee par la prevision 
de rabats lateraux 29 du cadre 28, qui cooperent avec les 
bords du corps de fixation 8, et le noyau 30 de 1 'electro- 
aimant 14 forme la butee de fin de course de pivotement 
du gicleur 1 ' • 

... GrSLce k ce mode de realisation la constitution 

du gicleur de lave-glace est particulierement simplifiee, 
ne necessitant plus d l Elements complexes de reglage et 

de fixation. 

Conf ormement a une autre caracteristique de 
l f invention, la commande de 1' electro-aimant 14 est 
realisee au moyen d'un pressostat, (non represente), 
monte sur la face avant du vehicule et avantageusement 
integre a la carrosserie, et d6clenchant ledit dlectro- 
aimant 14 des atteinte d'une pression dif f 6rentielle 



• 
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donnee correspondant a la vitesse relative du vent. 

Ainsi, si l 1 electro-airaant doit attirer le 
manchon 5 contre son noyau 30, k vine vitesse de 80 km/h, 
pour realiser le pivotement adequat du gicleur 1 1 , le 
pressostat tient compte de la vitesse reelle du vent et 
de la vitesse du vehicule, qui est en fait une vitesse 
relative du vent* En effet, par vent nul, si le vehicule 
se deplace a 80 km/h le pressostat actionne l^lectro- 
aimant de la m&ae maniere que si le vehicule etait a 
1» arr^t et le vent de face a 80 km/h, De m&ne, le pres- 
sostat tient compte de toutes les incidences du vent sur 
la progression du vehicule pour commander ou non un 
pivotement du gicleur 1 1 • 

^'utilisation d'un pressostat permet d f obtenir 
un dispositif de commande de faible prix de revient, d f une 
grande fiabilite, et traduisant tres fidelement la 
realite. 

Conformement a une autre variante de r&alisa- 
tion de l 1 invention, et comme le montre plus particuli&re- 
ment, a titre d'exemple, la figure 4 des dessins annexes, 
chaque gicleur 1" est fixe et est double par un deuxieme 
gicleur 33, qui presente un jet de direction diff6rente 
dans un plan vertical. Ces gicleur s 1" et 33 sont ali- 
mentes au moyen d'une vanne electroraagnetique a bille 34 
a trois voies - deux directions, qui sera decrite plus 
en detail ci-apres avec reference k la figure 6. Dans 
ce mode de realisation, I'une des voies 37 de la vanne 34 
est relive aux gicleur s 1" correspondant , par exemple, 
aux jets necessaires a basse vitesse, tandis que 1 T autre 
voie 37 T est reliee aux gicleurs 33 destines a delivrer 
des jets a haute vitesse, 

II est egaleraent possible, comme le montre la 
figure 5, d f alimenter au moyen de la vanne 34 des gicleurs 
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35 presentant chacun deux sorties 36-36 1 , qui peuvent 
gtre, soit disposes horizontalement c6te k c6te avec un 
decalage angulaire suivant un plan vertical, soit dispo- 
ses verticalement (cas de la figure 5) l'une, 36 l , 
5 au-dessus de l f autre, 36, avec des inclinaisons de jet 
diff6rentes. Dans ce mode de realisation, chaque sortie 
36, 36 f des gicleurs 35 est branch6e sur une voie cor- 
respondante 37, 37 1 de la vanne 34. 

Cette dernier e (figure 6) est avantageusement 
IO r6alis6e sous forme d f un corps pr6sentant un orifice 
d f entree 38 et deux orifices de sorties correspondant 
aux voies 37 et 37« align^s entre eux et relics par un 
canal 39 dans lequel d6bouche le canal prolongeant 1* ori- 
fice d* entree 38, ce canal 39 renfermant une bille en 
15 fer 40, 6ventuellement revStue d'une couche de protection 
contre la corrosion, qui s f applique dans ses positions 
extremes contre un ajutage 41 pr6vu de chaque c6t6 du 
canal 39, de part et d 1 autre du canal de l f orifice 38, 
sous l'effet du champ magnet ique d6velopp6 par un enrou- 
20 lement correspondant 42, et ferme ainsi la voie 37 ou 
la voie 37* . 

La commande de la vanne 6lectromagn6tique & 
bille 34 est avantageusement r6alisee au moyen d'un 
interrupteur k deux positions k retour automatique en 
25 position de repos, qui permet la mise sous tension de 
1 1 enroulement 42 correspondant a la voie 37 dans l f une 
de ses positions, et la mise sous tension de 1* autre 
enroulement 42 correspondant a l 1 autre voie 37 1 dans 
l 1 autre position, ainsi que, simultan&nent la commande 
30 de la pompe a liquide de lavage. Ainsi, dans le premier 
cas, la bille 40 est appliqu6e contre l 1 ajutage 41 et 
ferme la voie 37, tandis que dans I 1 autre cas elle est 
appliquee sur l 1 autre ajutage 41 et ferme la voie 37 « . 
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Suivant la vitesse du vehicule et l 1 inclinaison 
de jet n^cessaire, le conducteur peut done actionner k 
volonte son inter rupteur de commande et ainsi la vanne 34. 

La figure 7 represente une variante de reali- 
sation de la vanne 34, dans laquelle seule la partie de 
canal 39 correspondant a l'une des voies (par exemple 37) 
est entouree par un enroulement 42 f le canal 39 6tant 
alors dispose verticalement avec 1' enroulement 42 en partie 
superieure, la bille 40 etant appliqu£e contre 1* ajutage 
41 de I 1 autre voie (par exemple 37 1 ) sous l'effet de son 
poids propre en position de repos de l 1 enroulement 42. 
Ainsi, l f utilisation de I'une des positions des gicleurs 
ne n&cessitera que 1* actionnement de la pompe It liquide 
de lavage au moyen de l f inter rupteur , tandis que les autres 
gicleurs necessiteront l f actionnement simultan6 de ladite 
pompe et de l 1 enroulement 42. 

La figure 8 represente une autre variante de 
realisation de 1* invention, dans laquelle le gicleur 43 
est un gicleur vertical a deux sorties 44-44 1 a jets de 
directions differentes dams un plan vertical, et ce 
gicleur 43 loge un tiroir de distribution 45 a commande 
electromagnetique, qui est relie a un conduit d 1 alimenta- 
tion 46. 

Dans ce mode de realisation, le tiroir 45 est 
avantageusement realise en fer, eventuellement rev^tu d'une 
protection anti-corrosion, et se pr6sente sous forme d'un 
corps creux ouvert a sa partie infer ieure en communication 
avec le conduit d f alimentation 46, muni a sa partie 
superieure d'une fente horizontale 47 de sortie du liquide, 
et charge a sa partie inf^rieure par un ressort de rappel 
48. 

Le corps du gicleur 43 renferme dans sa base un 
enroulement 49 entourant le logement du tiroir 45 et 
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modes de realisation decrits et represent^s aux dessins 
annexes. Des modifications restent possibles, notanxment 
du point de vue de la constitution des divers 6l6ments, 
ou par substitution d* equivalents techniques, sans sortir 
pour autant du domaine de protection de l 1 invention. 
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REVENDICAT IONS 

1, Gicleur de lave-glace a inclinaison de jet 
variable en fonction de la vitesse du vehicule, caract£- 
rise en ce que le corps du gicleur (1) est monte sur la 
carrosserie (2) avec interposition d'un joint epais (3) 
5 elastiquement deformable et est muni a sa partie in- 

ferieure raccordee a la conduite (4) d 1 amende de liquide 
de lavage d f un manchon en acier (5), qui est raccorde au 
moyen d ! un ressort de rappel (7), ou autre element elas- 
tique, a un element (6) formant simultan&uent butee de 

lO fin de course pour ledit manchon (5), et solidaire d'un 
corps (8) de fixation par encliquetage relie a la car- 
rosserie au moyen de languettes (9) penetrant dans des 
evidements peripheriques (10) correspondants du trou (11) 
de passage du gicleur (1), et en ce qu'un electro-aimant 

15 (14) est monte sur le corps de fixation (8), du c&te op- 
pose au ressort de rappel (7), de maniere reglable en 
position par rapport au manchon en acier (5), cet electro- 
aimant (14) e taint commande par 1 1 intermediaire d'un 
dispositif tachymetrique electronique a valeur de seuil 

20 reglable • 

2. Gicleur, suivant la revendication 1, carac- 
terise en ce que l 1 Element (6) est avantageusement monte 
sur le corps (8) de maniere reglable en translation par 
rapport au gicleur (1) et a son manchon (5) par prevision 
25 d*un trou oblong (12) dans la face d 1 application dudit 
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element (6) sur le corps (8), l f assemblage entre 1' Ele- 
ment (6) et le corps (8) etairt realise au moyen d'un 
ensemble vis-ecrou (13). 

3. Gicleur, suivant la revendication 1, 

5 caracterise en ce que 1 1 electro-aimant (14) est fixe sur 
le corps (8) au moyen d'un ensemble vis-ecrou (15), 
et est pourvu a sa base de languettes 6lastiques (16) 
cooper ant avec des crans de reglage (17) d'uri 6videment 
longitudinal (18) du corps (8) et d'un trou oblong (19) 
lO de passage de la vis de fixation de l f ensemble (15). 

4. Gicleur, suivant la revendication 3, 
caracterise en ce que les crans de reglage (17) sont 
avantageusement prevus pour permettre un r&glage de 
pivotement correspondant a une Vitesse predetermine et 

15 a un angle d' inclinaison du pare-brise donne, 

5. Gicleur, suivant la revendication 1, 
caracterise en ce que le corps (8) de fixation par encli- 
quetage est avantageusement const itue par urie t6le es tarn- 
pee et pliee presentant des caracteristiques 6lastiques. 

20 6. Gicleur, suivant 1'une quelconque des 

revendications 1 et 5, caracterise en ce que le corps 
(8) est constitue par une matiere synth6tique rigide 
renforcee ou non de fibres de verre, et presentant des 
caracteristiques elastiques • 

25 7. Gicleur, suivant la revendication 1, 

caracterise en ce que la commande de 1 ' electro-aimant 
peut Stre effectuee directement par le dispositif tachy- 
metrique, soit avec interposition d'un contact de fer- 
meture actionne simultanement a la commande de la pompe 

30 du lave-glace. 

8. Gicleur, suivant la revendication 1, 
caracterise en ce que la commande de l f elect ro-aimant 
est effectuee au moyen d'un compteur d' impulsions branch^ 
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sur l'arbre de transmission de la botte de Vitesse du 
vehicule. 

9. Gicleur, suivant l f une quelconque des 
revendications 1 a 8, caracterise en ce que le corps 
5 du gicleur (1 T ) est muni sous son embase (20) de deux 
paliers de pivotement (21) diam6tralement opposes s f ap~ 
pliquant sur la carrosserie (2), et son etancheite au 
niveau de cette derniere est r&alisee au moyen d'un 
joint a soufflet (22) solidaire de l 1 embase (20), le 

lO guidage en pivotement du gicleur (l 1 ), sans possibility 
de rotation, 6tant rdalise par 1 1 intermediair e de 
meplats (24) diametralement opposes du manchon en acier 
(5), entourant la conduite (4) d* amende de liquide de 
lavage, coop^rant avec les bords lat^raux d'un 6videment 

15 rectangulaire (25) du corps de fixation (8). 

lO. Gicleur, suivant la revendication 9, 
caracterise en ce que le corps de fixation (8), qui est 
fix6 au moyen de languettes (9) penetrant dans des 
evidements (lO) du trou (11) de passage du gicleur (l 1 ), 

20 est muni d'une languette (26) de fixation du ressort (7) 
de rappel du manchon (5) du gicleur dans sa position de 
repos, la butee pour ledit manchon dans cette position 
(5) etant realisee par le bord transversal correspondant 
de l'evidement rectangulaire (24). 

25 11. Gicleur, suivant l f une quelconque des 

revendications 9 et lO, caracterise en ce que l f 6lectro- 
aimant (14) d 1 actionnement du gicleur (l f ) est fixe sur 
le corps de fixation (8), du cSte oppose a la languette 
(26), au moyen d f une pince (27) serrant son cadre (28) 

30 contre la face inferieure du corps (8), et le maintien en 
position et le reglage par rapport au manchon (5) sont 
obtenus au moyen de nervures transver sales (31 et 32) 
prevues sur les faces d 1 application mutuelle du corps (8) 
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et du cadre (28), une deviation eventuelle de la position 
de l f electro-aimant (14) etant emp£chee par la prevision 
de rabats lateraux (29) du cadre (28), qui cooperent avec 
les bords du corps de fixation (8), et le noyau (30) de 
5 l^lectro-aimant (14) forme la but6e de fin de course 
de pivotement du gicleur ( 1 1 ) . 

12 # Gicleur, suivant l'une quelconque des 
revendications 9 a H, caracterise en ce que la coramande 
de l f electro-aimant (14) est realisee au moyen d f un 
lO pressostat, monte sur la face avant du v6hicule et avail- 
tageusement integre a la carrosserie, et declenchant 
ledit &lectro-aimant (14) des atteinte d'une pression 
differentielle donnee correspondant a la vitesse relative du 
vent . 

15 13, Gicleur, suivant la revendication 1, carac- 

terise en ce que chaque gicleur (l n ) est fixe, et est 
double par un deuxieme gicleur (33) presentant un jet de 
direction differ ente dans un plan vertical, et les gi- 
cleur s (I 11 - 33) sont aliment es par 1 1 interm^diaire d'une 

20 vanne electromagnetique a bille (34) a trois voies - deux 
directions, l'une des voies (37) de la vanne (34) cor- 
respondant au jet necessaire a basse vitesse, et l 1 autre 
(37 1 ) au jet necessaire a haute vitesse. 

14 9 Gicleur, suivant la revendication 13, 

25 caracterise en ce que chaque gicleur (35) est un gicleur 
a deux sorties (36 - 36 f ), soit disposees horizontalement 
cdte a cdte et presentant entre elles un decalage angulaire 
suivant un plan vertical, soit disposes verticalement 
l'une au-dessus de I 1 autre avec des inclinaisons de jet 

30 differentes dans le plan vertical, chaque sortie de gi- 
cleur etant branchee a une voie (37 - 37') d'une vanne 
electromagnetique & bille (34) a trois voies - deux 
directions. 
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15. Gicleur, suivant I'une quelconque des 
revendications 13 et 14, caract6ris6 en ce que la vanne 
electromagnetique k bille (34) est avantageusement reali- 
see sous forme d T un corps pr^sentant un orifice d f entree 

5 (38) et deux orifices de sorties correspondant aux voies 
(37) et (37* ) alignes entre eux et relies par un canal 

(39) dans lequel debouche le canal prolongeant I 1 orifice 
d 1 entree (38) > ce canal (39) renfermant une bille en fer 

(40) , eventuellement rev6tue d'une couche de protection 
lO contre la corrosion, qui s* applique dans ses positions 

extremes contre un ajutage (41) prevu de chaque c6te du 
canal (39), de part et d f autre du canal de l 1 orifice (38), 
sous l f effet du champ magnetique developpe par un enrou- 
lement correspondant (42), et ferme ainsi la voie (37) 
15 ou la voie (37» )• 

16. Gicleur, suivant la revendication 15, 
caracterise en ce que la partie de canal (39) correspon- 
dant a l'une des voies est entouree par un enroulement (42), 
le canal (39) etant alors dispose verticalement avec l f en- 

20 roulement (42) en partie super ieure, la bille (40) 6tant 

appliquee contre 1* ajutage (41) de l f autre voie sous l f ef- 
fet de son poids propre en position de repos de 1 T enrou- 
lement (42). 

17. Gicleur, suivant l l une quelconque des 

25 revendications 13 k 15, caracterise en ce que la commande 
de la vanne electromagn^tique a bille (34) est avantageu- 
sement realisee au moyen d f un interrupteur a deux positions 
a retour automatique en position de repos, qui permet la 
mise sous tension de l f enroulement (42) correspondant a 

30 la voie (37) dans l f une de ses positions, et la mise sous 

tension de l f autre enroulement (42) correspondant k I 1 autre 
voie (37 1 ) dans I 1 autre position, ainsi que, simultan&nent 
la commande de la pompe a liquide de lavage. 
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18. Gicleur, suivant la revendication 13, 
caracteris6 en ce que chaque gicleur (43) est un gicleur 
vertical a deux sorties (44 - 44 f ) k jets de directions 
dif£6rentes dans le plan vertical, dans lequel est log£ 
un tiroir (45) de distribution a conunande 6lectromagn6~ 
tique relie a un conduit d 1 alimentation (46) . 

19» Gicleur, suivant la revendication 18, 
caracteris& en ce que le tiroir (45) est avantageusement 
realise en fcr, eventuellement rev6tu d'une protection 
anti-corrosion, et se pr£sente sous forme d f uh corps creux 
ouvert a sa partie inf4rieure en communication avec le 
conduit d* alimentation (46), muni k sa paxtie sup&rieure 
d'une fente horizontale (47) de sortie du liquide, et 
charge a sa partie inf£rieure par un ressort de rappel 
(48). 

20. Gicleur, suivant l'une quelconque des 
revendications 18 et 19, caract£ris& en ce que le corps 
du gicleur (43) renferme dans sa base un enroulement (49) 
entourant le logement du tiroir (45) et destin6 k attirer 
ce dernier vers le bas contre l 1 action du ressort (48), 
lors d'une mise sous tension dudit enroulement (49), au 
moyen d f un inter rupteur a deux positions de travail k 
retour automatique en position de repos, par le conducteur 
du vehicule. 

21 . Gicleur, suivant la revendication 20, 
caracteris6 en ce que I 1 inter rupteur de commande de 

l 1 enroulement (49) presente avantageusement une premiere 
position d 1 actionnement de la pompe k liquide de lavage 
uniquement, et une deuxieme position d f actionnement simul- 
tane de ladite pompe et de mise sous tension de l f enroule- 
ment (49), ces positions d 1 actionnement pouvant 6galement 
6tre inversees. 
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